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Kaufberatung Citroén 2CV
Ubersicht

Fahren Sie einmal sonntags und bei gutem
Wetter ein paar Kilometer an Bord einer Ente.
Spatestens die zweite Gruppe Spazierganger
wird sich nach dem Schnattern des
Boxermotors umdrehen, um dann
anerkennend in Ihre Richtung zu zeigen.
Vor allem die vielleicht anwesenden Kinder
wird der Anblick des 2CV in Aufregung
versetzen, denn solch sympatische
Autoformen finden sich heute allenfalls
noch in einschlagigen Comic-Heften.

Ein ganz untrigliches Zeichen dafiir, dass
der Citro&n 2CV mehr und mehr dem Status
eines alltaglichen Fahrzeuges entwachst,

Kult war der blecherne Vogel schon immer.,
Jetzt wird er auch zur raren Erscheinung auf
unseren Stralken. Damit auch lhre Fahrten
an Bord der Ente zum Langstreckenflug
geraten, zeigt |lhnen garage2cv.de worauf
Sie beim Kauf unbedingt achten sollten,

Unsere Kaufberatung stellt dabei die bei
allen Baujahren &hnlichen Schwachpunkte
dar und gliedert sich in drei Teile:

Karosserie

Technik

sowie

Preise und Verfiigbarkeit
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Kaufberatung Citroén 2CV
Karosserie

Als die Ente noch in grileren Stlckzahlen auf
Deutschlands Strallen zu finden war, holte sie mit
regelmabiger Zuverldssigkeit die rote Laterme
alljghrlicher TUV-Statistik.

Was Generationen von Entenfahrermn quasi als
offiziellen Beweis des Aussenseiterstatus ihres
Gefahrtes verstanden, hatte jedoch wenig mit
einem versteckiten Akt staatlicher Repression zu
tun, sondern vielmehr mit den relativ leicht erkenn-
und damit prifbaren Méngeln der Ente. Wenn bei
den turnusmaligen Untersuchungen einmal
keinerlei Korrosion feststellbar war, soll mancher
Pridfer geme mit beherzten Schldgen nachgeholfen
haben ...

Tatsdchlich kann man der von 1958 bis 1990 hier-
Zulande offiziell verkauften Ente einen starken
Hang zum Rost nicht absprechen. Dass dabei
aber vor allem die einer mangelnden Pflege wenig
Zugeneigte Mentalitit ihrer Besitzer Hauptursache
gewesen sein soll, stimmt nur bedingt und gehort
eher zur gem kolportierten Legendenbildung in
Sachen Citroén 2CV. Vielmehr 4Gt sich die im
Vergleich zu heutigen Fahrzeugen schon fast
haarstraubende Rostanfilligkeit der Ente mit einer
laxen und nicht effizienten Rostvorsorge ab Werk
erklaren. So lieR das (beraus einfache
Konstruktionsprinzip des 2CV verbunden mit einer
schlechten Qualitatssicherung in den franzdsischen
Werken der "braunen Pest" freie Hand beim Angniff
auf das ohnehin dinne Blech des Federviehs.
Schon das offizielle Reparaturhandbuch des
Herstellers bietet im Jahre 1967 auf ganzen 24
Seiten gut gemeinte Vorschlage zur Abdichtung
gegen das an allen Stellen der Karosse
eindringende Wasser. Und damals stammte ein
Grolteil der in Deautschland varkauften
Entenpopulation noch aus dem fir seine
vergleichsweise gute Fertigungsqualitat bekannten
Montagewerk im belgischen Forest...
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Im Bereich der Vorderachsaufhangung
befindet sich die Achilles-Fersa des

2CW-Chassis. F i
Fostbefal fuhrt hier 2um
Rahmenbruch.

Kaufberatung Citroén 2CV
Karosserie

Oberflachlich betrachtet sollten bei lhrer Neuerwver-
bung zwei Baugruppen besonders in Augenschein
genommen werdean.

Tragendes Fundament der Ente ist der
Plattformrahmen, der wvereinfacht ein Ileiterdhn-
liches Bauteil mit beidseitig aufgeschweissten
Blechen - und damit ein einziger Hohlraum - ist.
Vor allem in seinem vorderen und mittleren Bereich
naigt er zu sicherheitsrelevanten Durchrostungen,
die im Extremfall zu einem Bruch des Chassis fihren.
Uberprifen Sie deshalb idealerweise auf einer
Hebeblhne (vielleicht an der Tankstelle um die Ecke)
den Bereich um Vorderachsaufnahme und Federttpfe,
Hier sollte schon auBerlich keinerlei Anzeichen von
Raost vorhanden sein. Braunfarbungen jedweder Art
an den Schweillpunkten des Rahmens oder gar auf-
quellende Birtelkanten sind ain sicheres Zeichean flr
fortgeschrittenan Rosthbefall.

Weiterer sichtbarer Indikator fir die Beschaffenheit
des tragenden Bauteils ist die Bodenplatte. Kondens-
wasser, das sich an den im Rahmen vorhandenen
Stehblechen sammelt, frikt sich geme durch sie hin-
durch. Mancher Enteneigner liel hier eine im
Handel erhdltiche Bodenplatte aufschweissen, oder
varsuchte mit Kleinen Blechen eine Reparatur.
Solche Kosmetik ist jedoch in aller Regel
kurzlebig und sollte nicht akzeptiert werden. Stammt
die zu begutachtende Enté aus Frankreich kénnen
sich an den neuralgischen Punkten gar auf-
genietete Bleche befinden, da dort das Reparatur-

schweissen am Rahmen nicht zuldssig ist.Eine
weitere kritische Stelle befindet sich quasi im Ver-
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hrdiet hoch dreic Schaden am
Scheibenrahmen und Haubenschamier
ziehen umfangreiche Reparaturen nach
sich, die Liifterkiappe lescht zu
wechzeln, dann aber meist undicht ist

Kaufberatung Citroén 2CV
Karosserie

borgenen. Unterhalb der Pedalerie liegt die Karosse
auf dem Chassis auf. Ist nach Anheben der Fulbmatte
am Ubergang zwischen Rahmen und Pedalbodenblech
Raost zu sehen (oder gar eine Blechplatte dber die
gesamte Fahrzeugbreite eingesetzt) solten Sie getrost
mit dem Schlimmsten rechnen.

Fir dauerhafte Abhilfe solite immer mittels eines neuen
Rahmens gesorgt werden. |st das zu begutachtende
Fahrzeug etwa mit einem neuen {und gut
konservierten) Onginalrahmen ausgestattet, oder findet
sich gar ein verzinkter Austauschrahmen, kann hier
Entwamung gegeben warden,

Auch die lediglich mit dem Rahmen verschraubte
Karosserie bietet dem Rost eine Anzahl von Angriffs-
punktan. Im Vergleich zum Chassis sind sie jedoch relativ
ginfach zu lokalisieren, Standig in Gefahr ist der
Bereich um die Windschutzscheibe und die
Lifterklappe. Hier soltten Sie den unteren Teil der
Windschutzscheibendichtung priifen; Fahren Sie mit
den Fingern einmal unter leichtem Druck von links
nach rechts. Fdhlen Sie dabei Unregelmalig-
keiten, seien Sie sicher: Stehendes Wasser hat sich
bareits tief ins Blech gefressen. Ob und mit welchem
Aufwand reparabel erschlielt sich dann erst nach
Ausbau der Windschutzscheibe. Die Lifterklappe ist
ain weiteres Standardproblem. Haufig dichtet sie nicht
richtig ab, und lakt schon bei mahkigem Regen
Wasser in den Innenraum strdmen, Gleiches gilt
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Meben den beiden Schwelem

sind im hinteren Teil der Karmsse vor alem
der Bereich um die Seitenfenster und

die Endspitzen rostgefihrolet

Im Kofferraumn sind idealerasise
die Befestigungen der Riickbank rostiei.

Mach Anheben der Fultmatten offenbart
das Enterhaus seine inmersten Werte.

Kaufberatung Citroén 2CV
Karosserie

fir die Abdichtungen der Scheibenwischer, die mit
der Zeit gerne undicht werden. Ebenfalls in Augen-
schein genommen werden sollte das Scharnier der
Motorhaube. Hier versprodet gerne die Dichtungs-
masse in Richtung Karosse und fihrt so zu Durch-
rostungen in den Innenraum.

Weitere von aullen zu prifende Bereiche sind die
unteren Bereiche der hinteren Seitenfenster
sowie das Blech zwischen ihnen und den hinteren
Kotfligeln. Sind hier schon Ansitze wvon
Unterrrostungen zu sehen - ader bel schlechteren
Fahrzeugen gar Durchrostungen - stehen
umfangreiche Blecharbeiten an.

Vor allem bei den Fahrzeugen der achtziger Jahre
und insbesondere bei den aus Portugal
stammenden Exemplaren lohnt auch ein Blick auf
die Endspitzen der Karosserié und den Bereich
unterhalb der Rickleuchteneainheiten.

Offnen Sie nun den Kofferraum. Links und
rechts sehen Sie an den Seitenwanden die
Befestigungen der Rickbank. Finden Sie hier
Rostblasen? Dann hat sich das Spritzwasser an
den Gummipuffern der Innenkotfligel vorbei bereits
einen Weg nach Innen gebahnt.

Einen weiteren intensiven Blick sollten Sie in
Sachen Rost nun nochmals in den Innenraum werfen;
Nehmen Sie die beiden Fullmatten heraus und
prifen Sie den Zustand von Bodenblechen und
baider Schweller. Eindringendes Wasser sammelt
sich mit Vorliebe unter der vorderen Gummimatte
und sorgt dort fir ein wahres Feuchtbiotop.

Achten Sie bei dieser Gelegenheit auch gleich auf
den Zustand der vier Tldren: Gerne sind sie vor
allem auf der Beifahrerseite in den unteren
Bereichen durchgerostet, was die Freude am
Fahrzeug nachhaltig stéren kann: Reparaturen sind
hier kaum mdaglich und neuer Ersatz nur noch mit
viel Glick erhaltlich.
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Experments mit falschen Drehmomenten
quiffiert der Motorbiock mit Gherdrehten
Gewinden, die Venfldeckel mit
Undichtigkeil.

Fahrt ungewdhnlich auf, haben sich die
Gummis der besden Motorhalter
verabschiedel.

Kaufberatung Citroén 2CV
Technik

"Ente gut, alles gut". Dieser Werbespruch aus der
Endzeit des 2CV bewahrheitet sich vor allem in
Sachen Mechanik. Im Gegensatz zum eher auf den
Einsatz im sonnigen Sidden pradestinierten
Blechkleid ist die Mechanik grundsolide. Natirlich
immer vorausgesetzt, dass das Auto einer
regelmaligen Wartung unterzogen wurde.
Gemal den Vorschriften des Herstellers sollten
Ol- und Ziindkerzenwechselintervalle eingehalten
worden sein. Da es sich bei dem bereits Anfang der
vierziger Jahre entwickelten Motor der Ente um
ginen Leichtmetallblock handelt, sind Gberdrehte
und damit defekte Kerzengewinde an der
Tagesordnung. Scheut man dann einen Wechsel
des Zylinderkopfes, kinnen zur Reparatur dann
Gewindeeinsiatze verwendet werden.

Zu den gangigen Problemen in Sachen Moator
gehdren Olundichtigkeiten an den schlecht
einsehbaren Stilelstangendichtungen oder dem
vorderen Simmernng. Ursachlich hierfir ist zumeist
eine defekie Motorentliftung. Sie befindet sich im
Oleinfullstutzen und erfordert den Austausch des
Bauteils, das nur mit originalem Ersatz getauscht
werden sollte.

Manchmal - aber selten und dann aufgrund
unsachgemadfer Reparaturversuche - treten auch
Leckagen an den Rohren des Olkreislaufes
zwischen Olkihler und Motorblock auf. Mit Vorsicht
zu genielen sind aulerdem die Oldruckschalter,
deren Plastikummantelung geme zerbrdselt und
dann dem Ol freien Lauf auf die Strale
garantiert. Hier schadet es nicht, einen recht preis-
werten Ersatz vorzuhalten, Gleiches gilt fir die
jedoch seltener defekt werdenden Benzinpumpen.

Grundsatzlich sind die Maschinen bei guter Pllege
mit Laufleistungen von weit dber 150000 Kilometern
standfest. Eine Ausnahme bilden vielleicht die
heute kaum noch zu findenden 2CWV4 Motoren
sowie die ersten 600er Aggregate aus den
sachziger Jahren.
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Bei Lagerschiden mul de Maschine
ausgebaut werden. Wechselbare
Laufbuchsen und Zylinder

ereichiem dann die

Arbeit.

Olundichtigkeiten =ind an Motor und

Kaufberatung Citroén 2CV
Technik

Eine Probefahrt mit gespitzten Chren und hoffentlich
ohne wverdachtiges Klopfen bel kaltem Motor
(Kurbehwellenlager) oder Klackemn in warmen Zustand
(Plauellager) bietet Gewillheit, einen intakten Motor
vorgefunden zu haben.

Nutzen Sie die Gelegenheit nun auch, um auf
vardachtige Gerausche aus Richtung Vorderachse
oder ein mogliches Lenkspiel zu achten. Nicht nur
allzu rabiate Begegnungen mit Bordsteinen,
sondern auch eine mangelnde Versorgung der
Schmiernippel mit Fett quittieran
Spurstangenkipfe und Achsschenkelbolzen gerne
mit Ausschlag.

Recht freundlich gestaltet sich der Umgang mit den
Getrieben der Ente. Zwar neigen auch sie zu (relativ
harmlosen) Olundichtigkeiten, machen ansonsten
aber hdchstens durch ihre anachronistische
Synchronisation auf sich aufmerksam. Probleme
tauchen jedoch bei den Getrieben der letzten Baujahre
auf: Durch einen Produktionsfehler kann es bei
Rickwartsfahrten unvermittelt seine Arbeit einstellen
und blockieren. Versierte Schrauber kénnen den
Defekt - das entsprechende Wissen und Werkzeug
vorausgesetzt- vor Ort beheben, allen anderen blaibt nur
das Abschleppen des nicht mehr rolifahigen Autos in die
nachste Enterwearkstatt.

Dafir entschidigen die seit 1982 eingebauten
Getriebe durch ihre im Vergleich zu den alten
Trommelbremsgetneben sagenhaft wartungsfreund-
lichen Scheibenbremsen. Waren bis dato vor allem kaum
gewartete Bremsanlagen ewiges Argemis, macht die
Scheibenbremse keine Probleme. Geachtet werden
sollte hier aber auf eine mdgliche Unwucht der
Scheiben, die sich beim Bremsen durch ein
"rubbelndes” Bremspedal bemerkbar macht. Ein
Wechseal der Scheiben erfordert neben einer
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Héngende Radbremszylinder der
Hinterachse machen sich durch
entsprechends Gerdusche
regeimalig bemerklar,

Kaufberatung Citroén 2CV
Technik

Demontage der Kotfligel auch den Ausbau der
Antriebswellen und wird - die einzige Analogie zu den
Trommelbremsen - gerne Uber Geblhr verschleppt.
In der direkten Peripherie der Bremsscheiben
bafinden sich die relativ schlecht zuganglichen
Beliftungsbleche, die - vor allem wenn sie falsch
eingebaut wurden - gerne zu Spannungsrissen an
den entsprechenden Befestigungen neigen und dann
an den Bremsscheiben schleifen. Keinesfalls sollten
sie einfach weggelassen werden!

Im Bereich der hinteren Bremse kommt es haufig
Zu hangenden Radbremszylindern, was durch ein
entsprechendes Gerausch beim Bremsen offensichtlich
wird.

Die elekirische Anlage der Ente besticht aufgrund
ihrer Simplizitat durch weitgehende Storungsfreiheit.
Lediglich korrodierende oder schlecht sitzende Stecker
kinnen zu Funktionsausfillen fihren, Manchmal ist
etlwa eine nur einseitig funktionierende
Frontbeleuchtung auf durchgescheuerte Kabel im
Bereich unterhalb des Luftfilters zurlckzufihren.
Einzige Schwachpunkte im Bereich der Elektrik
sind defekte Zindkabel und korrodierende
Scheinwerfer, Handelt es sich bei der Ente um ein
Maodell der finfziger oder sechziger Jahre, kann
Ersatz fir die Reflektoren schwierig zu beschaffen
sain,

Verschlissene Zindkontakte fOhren zum
Funktionsausfall des Motors, weshalb kontaktlose
Zindanlagen mittlerweile sehr weit verbreitet sind.

Erwdhnenswert im Zusammenhang mit der Elektrik
auch der regelmaBig einen Hitzetod sterbende
Kombischalter fir Licht und Hupe. Damit er besser mit
den Strdmen fertig wird, sollte sin Relais vorgeschaltet
werden.

8
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Kein Grund zur Panik: Vor allemn flir Enden
neuerer Baujahre izl die Ersatrieilversongung
gesichert

Wahrend sich Citroén aus dem WVertrieb
von 2C\-Ersatzteilen zunickzieht, haben freie
Handler das Feld Gbamommen.

Kaufberatung Citroén 2CV
Preise und Verfligbarkeit

Ob lhre Neuanschaffung im Betrieb zum hallichen
Entlein wird, hangt entscheidend wvon der
Ersatzteilversorgung ab.

Zur Zeit missen sich Entenfahrer jedenfalls (noch)
keine Sorgen um die Ersatzteilbeschaffung machen.
Jedenfalls dann nicht, wenn Sie sich fur ein spétes
Maodell der letzten Baujahre interessieren und bereit
sind, die teilweise enormen Preisspringe fir Neuteile
mitzumachen. Doch keine Angst: Im Vergleich zu
anderen Klassikern und Fahrzeugen neuerer Bauart
ist das Preisniveau noch immer preiswert.
Dabei waren vor allem bei Citroén selbst die Preise
for 2CV-Zubehdr kontinuierlich gestiegen.
Vierzehn Jahre nach Einstellung der Produktion zieht
sich der einstige Entenhersteller nun mehr und mehr
aus der Ersatzteilversorgung fir den 2CV zuriick und
Uberldlt unzéhligen freien Handlem das Feld.
Was fir ein Grolunternehmen nicht mehr lukrativ ist,
a6kt unter den kleinen Anbietern dank guter
Nachfrage trotzdem einen scharfen Wettbewerb
entstehen, der fir stabile Preise sorgt. Uberdies
varbessert sich so auch die Versorgung durch neu
aufgelegte Ersatzteile.

Vor allem fir die Typen der achtziger Jahre sind
mittlerweile fast alle - zwischenzeitlich raren -
Technik- und Blechteile wieder erhaltlich. Und das
in haufig besserer Ausflhrung als einst im Orginal.
Zwel Beispiele: Beim Rahmen hat man heute die
Wahl zwischen dem (auf Wunsch verzinkten)
originalen und den zwei fir den Einbau in
Deutschland zulassigen,verzinkten Nachbauten.
Und sollte - was nicht selten ist - das Stoffdach einen
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Machierligungsakiionen erauben auch
den Austausch von Aufkebem der
einsfigen Sondemodelle.

Kaufberatung Citroén 2CV
Preise und Verfligbarkeit

Wechsel erfordern, kann man sich als Alternative zu
denjenigen in Originalqualitat sogar handgearbeitete
Déacher aus strapazierfahiger Lkw-Plane
malischneidemn lassen.

Ebenfalls verflgbar sind fast samtliche Blechteile der
Karosserie (teilweise auch als Reparaturbleche), die
Kotfligel und alle Anbauteile wie Stollstangen in
jedweder Ausflhrung. Schwierig wird es jedoch
langsam bei Motorhauben und Heckklappen. Zur Zeit
nur noch mit Glick aus alten Lagerbestianden zu
beschaffen sind die vorderen und hinteren Tilren.

Bei spezifischen Zubshorteilen der achtziger Jahre wie
die haufig verschlissenen Polsterstoffe der Sitze oder
aber die Aufkleber fir die Sonderserien Transat, Dolly,
Charleston oder Ente Grin haben Nachfertigungen
far gesicherten Nachschub gesorgt.
Selbst die originalen Pedalgummis mit Doppelwinkel
gibt es fur kleines Geld bei den meisten Handlem.

Auch bei der Beschaffung von Technikteilen
ergeben sich keine Schwierigkeiten. Vieles ist in
guter ader gar in Originalqualitat lieferbar. Falls Sie
salber Hand anlegen wollen, und die Reparatur nicht
lieber einer Werkstatt Oberdassen, erkundigen Sie
sich jedoch im Vorfeld einer Beschaffung nach den
verschiedenen Qualitdten der Teile. Sie kénnen sich
so eine Menge Arger sparen,

Mit Blick auf die Baujahre vor 1970 mul} jedoch ein
deutlicher Warnhinweis ausgesprochen werden.
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100 CITROEN PAR JOUR -SONT MONTEES
« ruxelles I 4

Bei den m Detad stark won
franzdsizchen Enten abweichenden
Modellen aus Brlssel gestaltet sich die
Teilesuche mehr als problematizsch.

Sperifische Ausstattungsgegenstande
for die "Rundpedalenten® sind auch
gebraucht kaum noch zu finden.

Kaufberatung Citroén 2CV
Preise und Verflgbarkeit

Funktioniert die Versorgung mit Technik- und
Blechteilen noch leidlich, kann die Suche nach

spezifischen  Teilen- beispielsweise der
Innenausstattung - zur sprichwaortlichen Suche nach
der Nadel im Hauhaufen geraten.

Kinnen konspirative "Szenekontakte" nicht
weiterhalfen, bleibt nur die Suche auf vorzugsweise
franzisischen, niederlandischen oder belgischen
Teileméarkten. Ganz besonders heikel steht es um
die in den finfziger und sechziger Jahren fir den
deutschen Markt in Belgien gefertigten
Versionen. Da kaum eines der Fahrzeuge - und sei
as als hoffnungslose Ruine und damit als
Ersatzteilspender - (berlebt hat, besteht kaum
Aussicht, die im Detail stark varierenden und
deshalb nicht von anderen Modellen verwendbaren
Teile zu ergattem.

Ladiglich bei den 16P5-Enten aus neuerer belgischer
Produktion bestehen keine griBReren Schwiargkeiten:
Zu grol waren die ab 1968 verkauften Stickzahlen.
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Der Weg zum Citrodn-Handler
taugt nicht mehr zur Entensuche.

Kein Mangel besteht an

Fahrzeugen der achtziger Jahre

mit ablaufenden Untersuchungs-
fristen oder erheblichen Schweilk-
bedarf. Buch Restaurationsobjekie
der Baujahre ab 1968 tauchen haufig
auf. Wirklich rar sind jedoch auch als
Teiletrdger die in Belgien gefertigten
Enten der finfziger und frdhen
sechziger Jahre.

Kaufberatung Citroén 2CV
Preise und Verfugbarkeit

Vorbei sind die Zeiten, als gebrauchter
Entennachschub beim Citroén-Handler zu finden
war, Heutzutage geraten potentielle Kauter zumeist
Uber das Internet an ihre Occassion, denn auch die
Anzeigenteile der Tageszeitungen fordern
angesichts einer rapide abnehmenden
Entenpopulation nur noch in Ausnahmefallen
Angebote zu Tage. Kein Wunder bai einem in
Deutschland auf gute 20000 Exemplare
geschmolzenen Bestand an zugelassanen
Fahrzeugen.

Ein Blick auf das aktuelle Angebot macht deutlich:
Es wird immer schwerer, gut erhaltene Fahrzeuge
zum regularen Gebrauchtwagenpreis zu finden
Fur wirklich solide Enten mit zwei Jahren TUV mui
schon heute &in "Klassikeraufschlag” einkalkuliert
werden. Dabei spielt @s keine Rolle, ob s sich um
eines der Sondermodelle, oder aber um eine
Serienente in Clubausfiihrung handeit.
Preisbestimmend ist immer der gute restaurierte
oder - besser - der Originalzustand

Unter rund 2000 EURO ist das Angebot
entsprechend dirftig. Allenfalls Fahrzeuge mit
anstehender Hauptuntersuchung oder baldige
Restaurationsobjekte lassen sich in diesem
Freissegment noch finden.

Ein eindeutiger Trend geht in letzter Zeit zu neu
aufgebauten Enten. So bieten in Deutschland gut
ain Dutzend spezialisierte Werkstatten restaunertea
Fahrzeuge schlisselfertig an. Die Preise flr eine
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Als Citrosn die Produktion des

2CW einstelite, war dis Ente nach
uber vierzigjahriger Bauzeit natirlich
schon ein erhaltenswerter Klassiker.
Deshale wurden etliche Enten als
Spekulationsobjekte eingalagert.
Manchmal tauchen solche
"Meuwagen® heute zu Preizen

ab rund 10000 EURG

wiader auf.

Kaufberatung Citroén 2CV
Preise und Verfugbarkeit

solche Ente beginnen bei rund 5000 ELURO.

Die obere Grenze wird dabei einzig durch
individuelle Ausstattungswiinsche markiert.

So werden zu entsprechenden Preisen auch
Autos mit vollverzinkten Karossenen und Rahmen
angeboten. VWer also Gber die notwendigen Mittel
verfugt, der kann sich problemlos eine Ente nach
Wunsch aufbauen lassen. Lassen Sie sich aber in
einem solchen Fall Arpbeitsproben der Werkstatt
zeigen. Das kann Ihnen eine Menge Arger
arsparen

Legt man den Malistab an heutige Autopreise, so
ist die Ente noch immer ein preiswert zu
peschaffendes Fortbewegungsmittel. Dennoch
wandelt sich der Status des Autos unaufhaltsam
Die Preisentwicklung lalikt daran keinen Zweitel.

Doch keine Angst: Noch kénnen auch Sie |hre
Traumente finden!

Text: Jan Eggermann
Bilder: Archiv Garage2cv, Citrogn
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